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Wymagania ogdéine

Obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe nalezy przeprowadza¢ w zakresie liniowo-
sprezystym.

Przyjety model obliczeniowy konstrukcji powinien uwzgledniaé wszystkie istotne
elementy konstrukcji przesta i podpor:

a) model obliczeniowy konstrukcji stalowej nalezy przyja¢ jako przestrzenny uktad
pretowy, z dyskretyzacjg weztow w rozstawie nie wiekszym niz 0,50 m;

b)  model obliczeniowy konstrukcji wykonanej z betonu (betonowej, zelbetowej lub
sprezonej) nalezy przyja¢ jako przestrzenny ruszt belkowy albo przestrzenny ukfad
ptytowy lub powtokowy, z dyskretyzacjg weztdw w rozstawie nie wiekszym niz
0,50 m;

c) model obliczeniowy konstrukcji murowej (ceglanej lub kamiennej) nalezy przyjac
jako przestrzenny ukfad powtokowy, z dyskretyzacjag weztow w rozstawie
nie wiekszym niz 0,50 m.

Nalezy stosowaé¢ nastepujgce sposoby wyznaczania nosnosci eksploatacyjnej
istniejgcych obiektdw mostowych, poprzez:

a) obliczenia statyczno-wytrzymatosciowe z uwzglednieniem wszystkich istotnych
elementéw konstrukcji przesta i podpér — jezeli jest dostepna dokumentacja
obiektu lub jest mozliwa nieskomplikowana inwentaryzacja elementéw nosnych
konstrukcij;

b) poréwnanie efektdéw obcigzen, na ktére byt projektowany obiekt z efektami
obcigzen eksploatacyjnych — jezeli nie ma dokumentacji obiektu lub jest
niekompletna, a inwentaryzacja elementéw nosnych konstrukcji jest
skomplikowana (np. jest konieczne skanowanie zbrojenia w elemencie
zelbetowym).

Wyznaczanie nosnosci eksploatacyjnej obiektu poprzez poréwnanie efektéw obcigzen
wymaga zgody Zamawiajgcego.

Do obliczen nalezy przyja¢ wymiary elementéw nodnych konstrukciji:
a) zgodnie z dokumentacjg projektowg lub

b) zgodnie z inng dokumentacjg techniczng, z weryfikacja wybranych elementéw
w terenie lub

Cc) na podstawie inwentaryzaciji.

Jezeli dokumentacja konstrukcji wykonanej z betonu nie zawiera przekrojéw
poprzecznych elementdw konstrukcyjnych przesta (rozmieszczenia oraz ilosci zbrojenia
lub ciegien sprezajgcych), nalezy wykona¢ skanowanie zbrojenia i ciegien w celu
okreslanie tych przekrojéw, o ile Zamawiajgcy nie wyrazi zgody na wyznaczenie
no$nosci eksploatacyjnej w sposdb, o ktérym mowa w pkt 3b.

Wiasciwosci materiatu konstrukcji nosnej przesta i podp6r nalezy przyjaé na podstawie:

a) wynikbw badan, o =zakresie uzgodnionym z Zamawiajgcym i poréwnac
z wtasciwosciami projektowymi materiatu;

b) innej dokumentacji technicznej (np. przegladu specjalnego), z weryfikacjg poprzez
badania wybranych wtasciwosci materiatu.

Aby otrzymac¢ wartos¢ obliczeniowg danej wiasciwosci materiatu nalezy wartosc
charakterystyczng zmniejszyc¢ dzielgc przez wspotczynnik materiatowy o wartosci rownej
1,2.
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W obliczeniach, w miare potrzeby, nalezy uwzgledni¢ stan techniczny elementéw
nosnych konstrukciji.

Wyznaczenie nosnosci eksploatacyjnej istniejgcego obiektu, zwanej dalej ,nosnoscig
eksploatacyjng obiektu”, nalezy wykonywac poprzez:

a) wyznaczenie wartodci wspotczynnika a na podstawie normy PN-EN 1991-2
Eurokod 1: Oddziatywanie na konstrukcje. Cze$¢ 2: Obcigzenia ruchome mostéw;

b)  okreslenie zasad dalszej eksploatacji obiektu podajac:

¢ klasy obcigzenia na podstawie normy PN-EN 15528 Kolejnictwo. Klasyfikacja linii
w odniesieniu do oddziatywan pomiedzy obcigzeniami granicznymi pojazdéw
szynowych a infrastrukturg,

¢ mozliwos¢ przenoszenia przez obiekt modeli obcigzenia pojazdami specjalnymi,

¢ mozliwos¢ przenoszenia przez obiekt indywidualnych modeli obcigzenia znanym
taborem.

Wyznaczanie nosnosci eksploatacyjnej obiektu moze by¢, w miare potrzeby, poszerzone
0 sprawdzenie:

a)  wytrzymato$ci potgczen: nitowanych, spawanych, srubowych lub innych,
b)  wytrzymatosci zmeczeniowe;.

Wyznaczanie wartosci wspoétczynnika a na podstawie normy PN-EN 1991- 2

Wartos¢ wspotczynnika a nalezy wyznaczaé przyjmujgc obcigzenie pionowe Modelem
Obcigzenia 71 lub — jezeli schematem statycznym konstrukcji przestowej nie jest belka
swobodnie podparta — Modelem Obcigzenia SW/0, zgodnie z normg PN-EN 1991-2.

Obcigzenia inne niz obcigzenie pionowe oraz wspoétczynniki obliczeniowe nalezy przyjaé
réwniez wedtug normy PN-EN 1991-2.

Wartosé wyznaczonego wspétczynnika a nalezy podac z doktadnoscig do dwaoch cyfr po
przecinku w odniesieniu do przesta (lub przeset, jezeli obiekt jest wieloprzestowy) oraz
podpor.

Okreslanie klas obcigzenia na podstawie normy PN-EN 15528

Okreslenie klasy obcigzenia wynika z mozliwosci przeniesienia przez obiekt modeli
obcigzen eksploatacyjnych zgodnych z normg PN-EN 15528. Charakterystyka modeli
obcigzen eksploatacyjnych znajduje sie w tabeli zawartej w 1d-16 Instrukcja utrzymania
kolejowych obiektow inzynieryjnych na liniach kolejowych do predkosci 200/250 km/h.

Przy wyznaczaniu no$nosci eksploatacyjnej obiektu nalezy stosowaé modele obcigzenia
klasy linii od E5 do A, w pofgczeniu z maksymalng dopuszczalng predkoscig przejazdu
taboru. W tym celu nalezy przeanalizowaé przejazd taboru o klasie obcigzenia
wskazanej przez Zamawiajgcego z predkoscia maksymalng wskazang przez
Zamawiajgcego.

Jezeli obiekt (jego element) nie przenosi wskazanej przez Zamawiajgcego klasy
obcigzenia w potgczeniu z predkoscig nalezy:

a) podac sposob postepowania z obiektem (np. wzmocnienie okreslnych elementéw),
aby spefniat oczekiwania Zamawiajgcego oraz
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b) podaé¢ zestawienie najwyzszych klas (najwyzsza klasa to model obcigzenia
najciezszym pojazdem) w pofgczeniu z maksymalng predkoscig np. D2/100
i C2/120, ktére przeniesie obiekt.

4)  Jezeli przy wyznaczaniu, o ktéorym mowa w ppkt 2 lub 3, zostanie wskazana
dopuszczalna klasa obcigzenia: C2, C3 lub C4, to nalezy wykona¢ dodatkowe
sprawdzenie dla modeli obcigzen lokomotyw L422,0 — 120 i L621,0 — 120.

5)  Obcigzenia inne niz obcigzenie pionowe przyjete na podstawie normy PN-EN 15528
oraz wspotczynniki obliczeniowe nalezy przyjg¢ wedtug zasad podanych w pkt 6.

4  Okreslanie mozliwosci przenoszenia przez obiekt modeli obcigzenia
pojazdami specjalnymi

1)  Okreslenie mozliwosci przeniesienia obcigzenh pojazdami specjalnymi dotyczy obcigzen
np. wagonami typu Norca.

2)  Charakterystyke obcigzenia wagonami typu Norca, pokazano na rysunku ponizej.
Parametry (konfiguracje) obcigzenia, w tym typ pojazdu w potgczeniu z predkoscia,
wskazuje Zamawiajgcy indywidulnie dla danego obiektu.

3) Konfiguracja stanowi zbiér cech w postaci: TYP — Q — b — [max przesuw], np. NORCA24
-22,5-14,0-0

4)  Jezeli obiekt (jego element) nie przenosi wskazanego przez Zamawiajgcego obcigzenia
pojazdami specjalnymi w potgczeniu z predkoscig, nalezy podac predkosé maksymaina,
przy ktérej obiekt przeniesie obcigzenie pojazdami specjalnymi.

5)  Obcigzenia inne niz obcigzenie pionowe pojazdami specjalnymi oraz wspotczynniki
obliczeniowe nalezy przyjg¢ wedtug zasad podanych w pkt 6.

Tabela 1. Charakterystyka obcigzenia wagonami typu Norca
q,=nxQ q,=nxQ
1 ] 1 1 T vV 1 | 1. v 1
a[m] b [m] a[m]
= Lo s =
liczba osi "n" |[rozstaw osina . o~ maksymailny
. . nacisk osi "Q"| a b
Typ na dtugosci a dtugosci [m] przesuw boczny
[szt.] [m] [t/os] [m] | [m] [mm]
NORCA 8 4 6
NORCA 10 5 18,0 7,5 70
NORCA 16 8 1,5 20,0 12 i 500
14,0
NORCA 24 12 22,5 18
NORCA 32 16 24
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Okreslanie mozliwosci przenoszenia przez obiekt indywidualnych modeli

obcigzenia znanego taboru

Okreslenie mozliwosci przeniesienia przez obiekt indywidualnych modeli obcigzenia
znanego taboru nalezy stosowa¢ w wypadku:

a) przejazdu z predkoscig wiekszg niz 160 km/h lub

b)  braku mozliwosci przeniesienia przez obiekt modeli obcigzen eksploatacyjnych
zgodnych z normg PN-EN 15528.

Jezeli obiekt (jego element) nie przenosi wskazanego przez Zamawiajgcego obcigzenia
taboru w potaczeniu z predkoscig, nalezy podac¢ predko$¢ maksymalng, przy ktérej
obiekt przeniesie obcigzenie tym taborem.

Obcigzenia inne niz obcigzenie pionowe indywidualnymi modelami obcigzenia oraz
wspotczynniki obliczeniowe nalezy przyjgé wedtug zasad podanych w pkt 6.

Zasady okreslania obcigzen i oddziatywan przy wyznaczaniu nosnosci
eksploatacyjnej obiektu

Zasady ogolne
Niniejsze zasady nalezy stosowa¢ majgc na uwadze, ze:

a) zgodnie z § 14a rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia
10 wrzesnia 1998 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac
budowle kolejowe i ich usytuowanie, w odniesieniu do istniejgcych obiektow ,przy
sprawdzaniu wytrzymatosci budowli kolejowych stosuje sie modele obcigzen
eksploatacyjnych zgodnie z normg PN-EN 15528”;

b) w normie PN-EN 15528 podano modele eksploatacyjne obcigzen pionowych
taborem kolejowym, nie podajgc jednak zasad wyznaczania innych obcigzeh
i oddziatywan zmiennych, zaleznych i niezaleznych od tych obcigzen pionowych;

c) w odniesieniu do istniejgcych obiektow kolejowych nalezy zapewnié
bezpieczenstwo ich dalszej eksploatacji, a nie zgodnos¢ z wymaganiami
stosowanymi do projektowania nowych obiektéw.

Na potrzeby opracowania raportu z przegladu specjalnego przyjeto, ze obiekty
przenoszg obcigzenia i oddziatywania, ktére mozna podzieli¢ na state i zmienne:

a) obcigzeniem statym jest ciezar wiasny konstrukcji i ciezar elementéw
wyposazenia;

b)  gtdwnym oddziatywaniem zmiennym jest obcigzenie pionowe taborem kolejowym,
a pozostate oddziatywania zmienne mozna podzieli¢ na zalezne i niezalezne
od tego obcigzenia.

Przy wyznaczaniu nosnos$ci eksploatacyjnej obiektu nalezy przyja¢ modele obcigzenia
pionowego podane w pkt 3, 4 lub 5, a inne obcigzenia i oddziatywania nalezy przyjaé
na podstawie zasad zawartych w normie PN-S-10030:1985 Obiekty mostowe.
Obcigzenia.

Kazde obcigzenie lub oddziatywanie, w postaci sity skupionej pionowej lub poziomej,
z wyjatkiem sit hamowania i przyspieszenia, mozna zamieni¢ na 3 sity skupione
o wartosciach 25%/50%/25%, ,dziatajgce na sagsiednie podktady” (zgodnie z pkt 7.3.3.
lit. ¢) normy PN-S-10030), przy usrednionym - dla danego przesta - rozstawie mostownic
lub podkfadow.
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Obcigzenia state

Elementami wyposazenia obiektu sg w szczegolnosci:

a) nawierzchnia kolejowa;

b)  chodnik stuzbowy albo chodnik stuzbowy i ogdlnie dostepny, o ile wystepuije;
c) balustrada;

d) sieé trakcyjna, o ile wystepuje;

e) instalacja o$wietleniowa, o ile wystepuje;

f) urzadzenia SRK, o ile wystepuja;

g) urzadzenia obce, o ile wystepuja.

Wartosé charakterystyczng ciezaru wtasnego konstrukcji i elementow wyposazenia
obiektu nalezy przyja¢ na podstawie:

a) dokumentacji projektowej lub innej dokumentacji technicznej, zweryfikowanych
w terenie lub

b) inwentaryzacji obiektu, ktéra powinna dotyczy¢ zaréwno elementow, jak i ich
potaczen.

Jezeli nie sg dostepne informacje dotyczace ciezaru wtasnego konstrukcji lub elementéw
wyposazenia, nalezy przyjac je zgodnie z tablicg 2 w normie PN-S-10030.

Obcigzenie pionowe taborem kolejowym

Wartosci charakterystyczne obcigzenia pionowego taborem kolejowym stanowig
modele, o ktérych mowa w pkt 6.1.3.

Wartosci charakterystyczne obcigzenia pionowego nalezy zwiekszy¢ ze wzgledu na:
a) mimosrdd - niesymetryczne usytuowanie osi toru w stosunku do dzwigaréw;
b) efekty dynamiczne, stosujgc wspotczynnik dynamiczny.

W celu uwzglednienia niesymetrycznego usytuowania (w przekroju poprzecznym) osi
toru wzgledem dzwigardéw, przy wyznaczaniu nosnosci eksploatacyjnej obiektu nalezy
przyja¢ mimosréd pomierzony. Na dtugosci obiektu nalezy pomierzyé mimosrody
w rozstawie co drugg mostownice lub podktad, a nastepnie:

a) wyznaczy¢ sredni mimosrod w odniesieniu do kazdego przesta jako Srednig
arytmetyczng z pomiarow i na tej podstawie obliczy¢ wspotczynnik zwiekszajgcy
oraz zmniejszajacy obcigzenie pionowe, albo

b)  wykonac¢ obliczenia przy zatozeniu, ze konstrukcja przesta i mostownice tworzg
ruszt, a obcigzenie jest przyktadane 2z uwzglednieniem pomierzonych
mimosrodow.

Ponadto zgodnie z komentarzem do tablicy 2 w normie PN-EN 15528 stosunek naciskow
két osi ,nie powinien przekracza¢ 10/8 = 1,25. Dodatkowo suma obu naciskéw két nie
powinna przekraczac¢ nacisku osi odpowiedniego dla klasy linii”.

Wartosci charakterystyczne obcigzenia pionowego nalezy zwiekszyé stosujgc
wspotczynnik dynamiczny przyjety na podstawie:

1)  proébnego obcigzenia obiektu, wykonanego w okresie ostatnich 10 lat lub
2) zalgcznika C do normy PN-EN 1991-2, w odniesieniu do pociggdw rzeczywistych.
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Ponadto zgodnie z trescig uwagi 6. w punkcie 6.4.4 normy PN-EN 1991-2, jezeli
predkos¢ taboru kolejowego na obiekcie jest mniejsza niz 200 km/h oraz pierwsza
czestotliwo$¢ drgan wilasnych no miesci sie w granicach podanych na rysunku 6.10
w PN-EN 1991-2, to nie jest wymagana analiza dynamiczna obiektu.

Obcigzenie pionowe taborem kolejowym nie nalezy zwiekszaé o wartos¢ wspotczynnika
a.

Oddziatywania zmienne niezalezne od obcigzenia pionowego

Oddziatywaniami zmiennymi niezaleznymi od obcigzenia pionowego taborem kolejowym
sg nastepujgce oddziatywania:

a) parcie wiatru;

b)  zmiana temperatury;

C)  oportozysk;

d) pionowe obcigzenie chodnikéw stuzbowych, o ile wystepuja;

e) pionowe obcigzenie chodnikéw ogdlnie dostepnych, o ile wystepuja;

f) pionowe i poziome obcigzenie taborem samochodowym na obiektach kolejowo-
drogowych, o ile wystepuje.

Przy wyznaczaniu nosnosci eksploatacyjnej obiektu, oddziatywania zmienne niezalezne
od obcigzenia pionowego taborem kolejowym nalezy przyjg¢ zgodnie z normg
PN-S-10030.

Przy sprawdzaniu statecznosci ogdélnej obiektu nalezy przyjg¢ obcigzenie pionowe
najlzejszymi pojazdami rzeczywistymi dopuszczonymi do ruchu po linii kolejowej
na danym obiekcie.

Oddzialywania zmienne zalezne od obcigzenia pionowego

Rodzaje oddziatywan

Oddziatywaniami zmiennymi zaleznymi od obcigzenia pionowego taborem kolejowym
sg nastepujgce oddziatywania:

a) sity hamowania i przyspieszania pociggow;
b) uderzenia boczne;
c) sity odsrodkowe.

Oddziatywania zmienne zalezne od obcigzenia pionowego taborem kolejowym
nie nalezy zwiekszac o warto$¢ wspotczynnika a.

Oddziatywanie sit hamowania i przyspieszenia taboru kolejowego

Sity hamowania i przyspieszenia dziatajg poziomo wzdtuz toru, na styku szyny z kotem,
wywotujgc rowniez obcigzenie pionowe dzwigaréw.

Wartos¢ charakterystyczng sity hamowania na jednym torze nalezy przyjaé, zgodnie
z pkt 7.6.2. normy PN-S-10030, réwng 0,10 obcigzenia pionowego taborem kolejowym,
na dtugosci linii wptywu oddziatywania.

10
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Jezeli w pojazdach, ktére bedg poruszaly sie po obiekcie, sg stosowane hamulce
wiroprgdowe/magnetyczne, nalezy dodatkowo uwzgledni¢ w obliczeniach, przyjmujgc
site, ktéra powoduje opoznienie 2,5 m/s?. Na przyjecie takiego dodatkowego sposobu
obliczania sity hamowania, ktéry jest inny niz w normie PN-S-10030, nalezy uzyskac
akceptacje Zamawiajgcego.

Wyniki obliczen uwzgledniajgce sity hamowania - zgodnie z PN-S-10030 oraz efekt
dziatania sit powodujgcej opdznienie 2,5 m/s? - nalezy przedstawi¢ niezaleznie.

Wartos¢ charakterystyczng sity przyspieszenia na jednym torze nalezy przyjac¢, zgodnie
z pkt 7.6.3. normy PN-S-10030, réwng 0,20 obcigzenia pionowego lokomotywy lub
lokomotyw, o ile wystepuje wiecej niz jedna lokomotywa.

Jezeli na obiekcie:

a) jestjeden tor, to nalezy przyjg¢ wiekszg z wartosci sit hamowania i przyspieszenia;

b) s3 dwa tory, to na jednym torze nalezy przyja¢ site hamowania, a na drugim site
przyspieszenia;

Cc) sg wiecej niz dwa tory, na dwdch torach nalezy przyja¢ wiekszg z wartosci sit
hamowania i przyspieszenia,

przy czym kierunek sit hamowania i przyspieszenia powinien uwzglednia¢ dopuszczalny
kierunek jazdy taboru kolejowego po torze.

Oddziatywanie uderzenia bocznego

Uderzenia boczne sg sitami skupionymi wynikajagcymi z geometrycznych
niedoskonatosci toru (tzw. wezykowania taboru kolejowego) i dziatajg poziomo,
prostopadle do osi toru na wysokoSci gornej krawedzi szyny, wywotujgc rowniez
obcigzenie pionowe dzwigardéw.

Zgodnie z zasadg podang w normie PN-S-10030, ze stosunek wartosci uderzenia
bocznego do maksymalnego nacisku osi obliczeniowych wynosi 0,10, wartosé
charakterystyczng uderzenia bocznego nalezy przyjg¢ réwng 0,10 maksymalnego
nacisku wszystkich osi wézka pojazdu.

Zgodnie z pkt 7.8.1. normy PN-S-10030, jezeli tor jest utozony na podsypce o grubosci
nie mniejszej niz 0,5 m, to uderzenie boczne mozna roztozy¢ rownomiernie na odcinku
4,0 m.

Oddziatywanie sity odsrodkowej

Jezeli na obiekcie tor jest poprowadzony po osi krzywoliniowej, to podczas ruchu taboru
kolejowego powstajg sity odsSrodkowe zgodne z kierunkiem promienia krzywizny, ktére
dziatajg poziomo, wywotujgc rowniez obcigzenie pionowe dzwigaréw.

Site odsrodkowg nalezy wyznaczy¢ na tej czesci obiektu, na ktdrej tor jest poprowadzony
po krzywiznie, z uwzglednieniem przechyiki toru. Jezeli na obiekcie jest kilka krzywizn
toru, to site odsrodkowg nalezy wyznaczy¢ w odniesieniu do kazdej krzywizny osobno.

Nalezy przyjacC, ze sita odSrodkowa jest przytozona na wysokosci 1,80 m, mierzone;j
od gornej krawedzi szyny.

Zgodnie z pkt 7.7. normy PN-S-10030, jezeli tor jest poprowadzony:

a) po krzywej przejsciowej, to do obliczen nalezy przyja¢ promien réwny sredniej
wartosci promieni krzywizny;

b) po czesci krzywej przejsciowej, to do obliczen nalezy przyjgé promien réwny
dwukrotnemu najmniejszemu promieniowi krzywizny.
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Wartosé charakterystyczng sity odsrodkowej nalezy oblicza¢ wedlug wzoréw podanych
w pkt 7.7. normy PN-S-10030 (nalezy mie¢ na uwadze, ze wzory te sg takie, jak w pkt
6.5.1 normy PN-EN 1991-2).

Wspotczynniki obliczeniowe

Aby otrzymaé wartoéci obliczeniowe nalezy warto$ci charakterystyczne zaréwno
obcigzen statych, o ktérych mowa w pkt 6.2, jaki i obcigzen i oddziatywan zmiennych,
o ktérych mowa w pkt od 6.3. do 6.5., zwiekszy¢ stosujgc wspétczynnik obliczeniowy
o wartosci réwnej 1,2.

W odniesieniu do ciezaru statego dziatajgcego odcigzajgco nalezy stosowac
wspotczynnik obliczeniowy o wartosci réwnej 1,0.

Zestawienie wynikéw obliczen przy wyznaczaniu nosnosci eksploatacyjnej
obiektu

Wyniki obliczeh modelami obcigzen, o ktéorych mowa w pkt od 2 do 5, nalezy podac
w tabelarycznym zestawieniu wykorzystania nosnosci projektowej (pkt 2) oraz
eksploatacyjnej (pkt 3, 4 i 5) obiektu w poszczegdlnych elementach modelu
obliczeniowego konstrukcji. W tabeli nalezy poda¢ dla kazdego elementu
konstrukcyjnego naprezenia od danego obcigzenia obliczeniowego, przy przyjetej
dopuszczalnej predkosci przejazdu taboru, wytrzymatosé obliczeniowg elementu oraz
procent wykorzystania wytrzymatosci elementu.

Ponizej podano wzory tabel sumarycznego zestawienia wartosci wspotczynnika a oraz
modeli obcigzen eksploatacyjnych, przyjetych do analizy, w potgczeniu z maksymalng
dopuszczalng predkoscig przejazdu taboru. Nizej wymienione tabele sg przyktadowymi
i —w zaleznosci od potrzeb - mogg by¢ stosowane dodatkowo inne tabele.

Tabela 2. Wartosci wspétczynnika a na podstawie normy PN-EN 1991-2

Element obiektu a

przesto/przesta

podpory

Tabela 3. Klasy obcigzenia obiektu
w potaczeniu z maksymalng dopuszczalng predkoscia przejazdu taboru,
zgodnie z norma PN-EN 15528

Klasa wg PN-EN 15528
potaczona z predkoscia

Obiekt lub element obiektu

Dzwigary gtdwne* D4/120*

Poprzecznice D4/80
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Podluznice D2/100

*) zardwno elementy obiektu, jak i klasy potgczone z predkoscia, sg przyktadowe.

Tabela 4. Warunki przejazdu po obiekcie
pojazdéw specjalnych i znanego taboru w potaczeniu
z maksymalng dopuszczalng predkoscia przejazdu

Element obiektu Pojazd specjalny Znany tabor
przesto/przesta NORCA24/10* L422,0/100*
podpory NORCA24/30 L422,0/120

*) zarowno pojazdy specjalne, jak i znany tabor, sg przykladowe

13



